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De gebouwen zijn ontworpen op
een éénlaagse kelderconstructie,
gefundeerd op boorpalen.

Vlioerpakket

Duurzaamheid en flexibiliteit
spelen een belangrijke rol in de
Outputspecificatie van de klant en
in de beleving van het consor-
tium. Om deze reden is gezocht
naar een geintegreerd ontwerp
van constructie en installatie,
waarbij de verdiepingshoogte zo
klein mogelijk wordt gehouden.
In een conventioneel kantooront-
werp wordt vaak gekozen voor een
verdiepingshoogte van 3,60 m.
Hierbij bevinden de installaties
zich in een verlaagd plafond in de
vorm van leidingen. Door de
installaties en constructie echter te
integreren tot één vloerpakket met
een totale hoogte van 500 mm, is
de verdiepingshoogte beperkt tot
3,30 m. Het 500 mm dikke vloer-
pakket bestaat uit een construc-
tieve vloer van 280 mm voorzien
van betonkernactivering. Er wordt
nog onderzocht of het mogelijk is
de - op de constructieve vloer
geplaatste - verhoogde vloer als
plenum te gebruiken. Lucht wordt
dan vanuit de schachten in het

plenum geblazen, waarna het van-

uit het plenum de ruimte wordt
ingeblazen. Door dit plenum zou-
den leidingen ten behoeve van
luchtbehandeling komen te verval-
len. De overige leidingen liggen in
de verhoogde vloer.

De beperkte verdiepingshoogte
van 3,30 m maakt het mogelijk
binnen de gegeven hoogte van de
stedenbouwkundige enveloppe 24
in plaats van 22 bouwlagen te
realiseren. Enerzijds ontstaat hier-
door ontwerpvrijheid binnen de
strikte stedenbouwkundige rand-
voorwaarden en anderzijds leidt
dit tot efficiént materiaalgebruik,
wat de duurzaamheid bevordert.

Parkeergarage

Voor de parkeergarage is een
betonconstructie ontworpen waar-
bij de dekvloer, met daarop de
stadstuin, wordt gedragen door
balken. De overspanning van de
vloerplaten is zo groot mogelijk,
namelijk twee parkeervakken met
een rijbaan, zodat de balken zich
alleen tussen de parkeervakken
bevinden. Deze balken worden
ondersteund door kolommen. De
kolommen bevinden zich dus
alleen tussen de parkeervakken,

waardoor zij geen belemmering
vormen bij het parkeren.
TT-liggers zorgen voor de invulling
van het dek. Hierdoor Door toepas-
sing hiervan wordt het inpassen
van installaties binnen het con-
structieve pakket mogelijk gemaakt
(tussen de ribben van de TT-lig-
gers) en wordt verrommeling van
het plafond van de garage voorko-
men.

Bovenop de parkeergarage komt
de stadstuin. Vanwege de grote
belasting van de stadstuin op de
kolommen, is gekozen voor een
fundering op palen. Tussen de
poeren van de fundering wordt de
parkeergarage bestraat.

Bij het ontwerp van de parkeerga-
rage is rekening gehouden met
enkele omgevingselementen. Zo
is het aanlegniveau (diepte) van de
parkeergarage zodanig gekozen
dat na ontgraving van de bouwput
voldoende bovenbelasting aanwe-
zig blijft om opbarsten van de
onder het terrein gelegen klei-
leemlaag te voorkomen. Ook is
ervoor gekozen de bouwput ten
behoeve van de parkeergarage niet
met grondkerende wanden uit te



voeren, maar met een talud. Dit
omdat grondkerende bouwput-
wanden de grondwaterstroom
naar het naastgelegen historische
bos nadelig zouden kunnen bein-
vloeden.

Constructief adviseur in

PPS-project

Is de invloed van de constructeur
in een PPS-project anders dan bij
andere, meer traditionele, samen-
werkingsverbanden? Voor tech-
nisch ontwerpers (waaronder con-
structeurs) betekent een
PPS-contract een grote en vroegtij-
dige betrokkenheid bij de afwegin-
gen van verschillende technische
aspecten. Door deze vorm van
samenwerking ontstaat bovendien
een veel directere relatie tussen
het ontwerp van het gebouw en de
uitvoering, het beheer en de kwa-
liteit ervan, dan bij een traditio-
neel contract. Om afwegingen
tussen verschillende technieken
en verschillende fasen van het
project te kunnen maken, wordt
het gebouw onder een PPS-con-
tract op veel meer prestatiecriteria
beoordeeld dan onder een traditio-
neel contract.

Door een combinatie van deze
aspecten ontstaat een gebouw
waarin technieken maximaal op
elkaar zijn afgestemd en waarbij
naast het ontwerp ook uitvoering
en beheer zijn geoptimaliseerd.

Deze vorm van samenwerking
vereist van technisch ontwerpers
dat zij:

« specialist zijn in hun vakgebied;

« het totaalbeeld van het gebouw
en de techniek niet uit het oog
verliezen en integraal ontwerpen;

« begrip hebben voor uitvoerings-
en beheeraspecten van het ont-
werp;

« begrip hebben voor de invloed
van prestatiecriteria op ontwerp-
keuzen;

« de wil en het vermogen hebben
met andere partijen binnen het
team samen te werken.

Hoe beter de eigenschappen van

de technische ontwerper aanslui-

ten bij deze criteria, hoe groter de

waarde die zij kunnen toevoegen.

Wanneer men werkt onder een

PPS-contract, kan veel voordeel

worden gehaald uit:

« goede ketenintegratie binnen
het PPS-team;

« snelle informatieoverdracht;

« snelle en juiste beslissingen.

Ter bevordering van deze aspecten

kan gebruik worden gemaakt van

informatiefora, tekensoftware en

software voor het berekenen van

de verschillende prestatiecriteria.

Binnen dit PPS-project is ervoor
gekozen het gebouw in 3D uit te
werken. De verschillende ontwer-
pers hebben hierbij ieder een
3D-model van het gebouw
gemaakt. Elk 3D-model bevat daar-
mee alle relevante informatie met
betrekking tot de discipline waar-
van het model afkomstig is (archi-
tect, constructeur, installateur,
gevelbouwer, enz.). Op deze model-
len wordt vervolgens een zoge-
noemde ‘clash’ detectie (botsing/
afwijking) uitgevoerd. Dit betekent
dat de verschillende modellen wor-
den samengevoegd tot een totaal-
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liggers elke 5.3 m ondersteund
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model. Daar waar de informatie uit
de verschillende modellen niet met
elkaar overeenkomt, wordt een
‘clash’ gedetecteerd. Denk hierbij
aan leidingen die in het installatie-
model op een bepaalde plaats uit
een schacht komen, terwijl in het
constructieve model deze schacht
geheel is gesloten. Afwijkingen
worden zo in een vroeg stadium
opgemerkt en afgestemd. W

Projectgegevens

contractvorm:

DBFMO

opdrachtgever:
Rijksgebouwendienst, namens de Infor-
matie Beheer Groep en Belastingdienst
opdrachtnemer:

DUQ?, bestaande uit Strukton, Ballast
Nedam en John Laing
onderaannemers opdrachtnemer:
UNStudio (architectuur)

Lodewijk Baljon Tuin- en Landschaps-
architecten

ISS Nederland

YNNO

adviseur constructies, installaties,
facades, wind:

Arup

{LFFEP

Vormoptimalisatie m.b.v.

windonderzoek

Het gebouw is aan de hand van
windstudies geoptimaliseerd.
Daarbij is onder meer rekening
gehouden met de aanwezigheid
van enkele (zeldzame) vieermuis-
soorten in het direct aan het ter-
rein grenzende historische bos.
Deze vieermuissoort is zeer gevoe-

lig voor verandering van omstan-
digheden. Door de resultaten van
de windstudie te verwerken in het
ontwerp, worden de veranderingen
in windomstandigheden in het bos
geminimaliseerd en wordt het
foerageergebied van de vieermui-
zen zo min mogelijk verstoord.
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